PRODUKTION UND PROZESSE: TITELTHEMA

Elektromobilitat: Will die heimische Industrie mitmischen, muss sie starke Netzwerke hitden

Am E-Mobil geht kein Weg vorbei

Dass die E-Mobilitédt in groflem Mafistab kommt, ist unumstrit-
ten. Bleibt nur die Frage, ob die hiesige Industrie auch bei die-

ser Technik mafdgeblich mitmischen kann. Ihre Chancen stehen
nicht schlecht — wenn sie sich schnell und intensiv vernetzt.

e

///Bgidgé usammen, erneuerbare

— Energien,und Elektrofahrzeuge, sind.

= der Schlitssel zur E-Mobilitat. Wer
das Rennen,um die Zukunftstechno-
logie macht, ist noch offen, der
Startschuss aber schon gefallen..,
im Bild ein Toyota Prius sild: Toyots
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Bis 2020 sollen nach dem Willen der Bundesregierung eina Million Elektro-

fahrzeuge auf Deutschiands Strafien rollen eid: rwe

LWir werden eine neue Automobilindustrie
auRerhalb Deutschlands erleben, die von
Anfang an konsequent auf Elektromobilitdt
setzt", sagte Umweltstaatssekretdar jiirgen
Becker auf dem 2. Elektro-Mobil-Kongress
des Nova-Institutes in Bonn. Dabei ist beson-
ders an China zu denken. Die Planer im Reich
der Mitte wollen ihr Land elektrisch mobili-
sieren und so einen Ausweg bahnen aus der
schon heute extrem hohen Luftbelastung der
Megastidte, Prof. Ma Jun von der Tongiji-Uni-
versitdt Shanghai hat unter dem Tite! ,,Der
Weg zur E-Stadt” ein Konzept erarbeitet,
wonach die Menschen grofRe Distanzen mit
Ziigen und 5-Bahnen Uberwinden, auf kurzen

China wird ein starker Konkurrent im
Elektro-Automobilbau sein

und mittleren Strecken mit kleinen E-Autos
unterwegs sind und fiir Kurzstrecken auf
elektrische Zweirdder zurlickgreifen kinnen
- als Alternative zu den heute millionenfach
verwendeten Fahrrddern. Vieles spricht da-
fiir, dass chinesische Hersteller sich daran
machen, das Auto in seiner elektrischen Vari-
ante von Grund auf neu zu erfinden, frei vom
Ballast gewachsener Fahrzeug-Architekturen
- mit staatlicher Hilfe und einem garantierten
Massenmarkt im Ricken.

Diesen Massenmarkt braucht es auch, wenn
das Projekt gelingen soll. Denn Kosten von
20000 Euro flir die Batterle, wie sie heute
noch zu veranschlagen wéren, sind ein KO-
Kriterium, selbst in der EU. Doch dabei muss
es nicht bleiben. VW-Manager Dr. Karl-
Thomas Neumann, Elektromobil-Beauftrag-
ter des Konzerns, hilt 4500 Euro fiir den Lithi-
um-lonen-Akku eines Golf mit 26 kWh durch-
dus fir denkbar, wenn die Preise dhnlich

Eine Technik, die mit 120 kW Leistung arbeitet und damit eine Autobatterie in

wenigen Minuten auflidt, entwickeln derzeit Siemens-Forscher gild: Siemens

fallen wie bel Notebook-Akkus. Nur dass es
dazu eben Stiickzahlen braucht. Ferndstliche
Neueinsteiger haben diese Stiickzahlen. Da-
mit ist kiar: Die E-Mobilitét wird kommen, mit
oder ohne die etablierte Autoindustrie. Qb
sie bei dieser Technologie eine flihrende Rol-
le einnehmen wird, hdngt von den Anstren-
gungen ab, die jetzt unternommen werden.
Neumann hilt daher ,eine encrme nationale
Kraftanstrengung der gesamten Industrie
und der Politik® flir unabdingbar.

Die Bundesregierung hat diese Situation
erkannt. In ihrem ,,Nationalen Entwicklungs-
plan Elektromobilitdt* formuliert sie das Ziel,
dass bis 2020 rund 1 Million E-Fahrzeuge auf
Deutschlands Straien rollen. Vorschlage zur
Umsetzung erarbeitet eine ,Nationale Platt-
form Elektromaobilitdt®, die mit Spitzenvertre-
tern aus Wissenschaft, Industrie, Verbdnden
und Politik besetzt ist. Im November legt sie
ihrer ersten Zwischenbericht vor.
Deutschland nicht nur Leitmarkt, sondern

Bundeswlrtschaftsminister
Briiderle: .FUr Deutschland
steht fest, dass Elektrofahrzeu-
ge nur mit regenerativemn Strom
angetrieben werden sollen.”

Damit’

Prof, Klocke, RWTH Aachen, zur
Elektroauto-Fertigung: ,,Modell-
produktionen wéren die ideale
Basis, um alle bendtigten Kom-
petenzen auf- und auszubauen.”

auch Leitanbieter von E-Mobilitédt wird, stellt
die Regierung auBerdem 500 Mio. Euro For-
schungsgelder bereit, verteilt auf einen Zeit-
raum von mehr als zwei Jahren.

Ob dies ausreicht? Alleine sicher nicht, Doch
die Chancen stehen gut, dass die von VW-
Manager Dr. Neumann geforderte ,,nationale
Kraftanstrengung® gelingen wird. Das liegt
an der Klimaproblematik. Die Regierung hat
sich verpflichtet, den CO,-Ausstofl bis 2020
um 40 % gegeniiber 1990 zu senken. Jetzt
verspricht sie, die Gewinne aus verldngerten
AKW-Laufzeiten teils fiir diz Investition in
regenerafive Energien abzuzweigen. Die
Politlk meint es offensichtlich ernst mit den
Klimazielen. Das spliren auch die Autoher-
steller. Aufgrund einer EU-Direktive miissen
sie bis 2015 den CO,-Ausstof pro Neuwagen
auf durchschnittlich 130 g/km senken, bis
2020 auf 95 g. Politik und Industrie kénnen
diese Ziele aber nicht ohne Elektroautos um-
setzen. Weder die von der Bundesregierung

Hartmut Rauen, VDMA: ,,Wenn
wir die Kompetenzen von Fahr-
zeug- und Maschinenbau zu-
sammenbringen, stehen unsere
Chancen international sehr gut.”
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Mercedes-Benz SL.S AMG E-CELL

Leistungselektronik

Hochvoltbatterien

Push-rad-Federbein

Das E-Auto erfordert eine vollig neve Gesamt-
konzeption, wie die Daimler-Studie Mercedes SLS
AMG E-Cell erabinen ldsst. Auch in den Anféngen
der Benziner war es so: Irgendwann liefien sie das
Kutschen-Design hinter sich... gild: Daimler

Leistungselektronik

Elektromotoren/
Getriebe

selbstgesteckten noch die der Autoindustrie
auferlegten Vorgaben zur CO,-Reduktion. Sie
lassen sich nur erfiillen, wenn immer mehr
Autos mit CO_-freier oder -armer Energie an-
getrieben werden statt durch den Verbren-
nungsmotor. Bundeswirtschaftsminister
Rainer Briiderle verdichtet dies in einem Bei-
trag, den er kiirzlich in der Industrieanzeiger-
Ausgabe |, Elektromobilitit” verdffentlichte.
Diese Sonderausgabe herichtet umfassend
iber Trends, Fakten und technische Entwick-
lungen*. Briiderle schreibt dort: Fiir
Deutschland steht fest, dass Elektrofahrzeu-
ge bei uns nur mit regenerativem Strom ange-
trieben werden sollen. Das bedeutet konkret:
Der Mehrbedarf an Strom ist durch Erneuer-
bare Energien zu gewdhrleisten.”

Noch ein weiterer Umstand ist hier bedeut-
sam: Der steigende Anteil an erneuerbaren
Energien destabilisiert das Stromnetz, weil
die Ausbeute prinzipiell schwankt, Ihr Anteil
an der Stromerzeugung betrigt schon heute
17 %, bis 2020 sollen es laut ,Erneuerbare-
Energien-Gesetz® mindestens 30 % sein. Das
E-Auto als Puffer wére eine elegante Lisung,
um das Problem zu lésen und die Netze zu
stabilisieren. Wahrend dem Parken kinnten
die Lithium-lonen-Akkus nicht nur Energie
zwischenspeichern, sondern auch abgeben.
Prof. Gernot Spiegelberg, in der Siemens-
Forschung fir E-Mobilitdt zustindig, sieht
das E-Auto als ,schaltbaren Verbraucher®,
Aus seiner Sicht erdffnet sich der Elektro-
mohilitdt ein kostengiinstiger Weg in den
Markt, ,wenn das Auto Integraler Bestandteil
des Energienetzes wird“. Er beméngelt, dass
dieser Synergieeffekt aus E-Mobil und Infra-
struktur bisher zu wenig gesehen wird.
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E-Mobilitdt und griine Energien zusammen
bilden also ein Produkt, das Zukunft hat und
duferst komplexist. Hier liegt die Chance der
heimischen, technologieorientierten Indus-
trien: Losungen zu entwickeln, die sich in den
Elektromobilitdts-Strukturen bewahren, wie
sie der freie Markt im Westen hervorbringen
wird. Dieses Modell kénnte dem chinesi-
schen paroli bieten, das auf grofie Stilckzah-
len setzen kann und zentral geplant wird.

Die Industrien missten dazu allerdings Netz-
werke bilden, und zwar schnell. Darauf ver-
weisen Verbinde und Wissenschaftler, Hart-
mut Rauen, Mitglied der Hauptgeschiftsfiih-
rung des VDMA, setzt seine Hoffnung auf ain

Aufladen widhrend dem Einkaufen - der
Markt reagiert mit ersten Angeboten
interdisziplindres Vorgehen: ,Wenn wir es
schaffen, die hohe Préazision und unden-
orientierung des Maschinenbaus mit dem
enormen Qualitdts- und Kostenbewusstsein
sowie der logistischen Kompetenz der Fahr-
zeugbranche zusammenzubringen, dann
stehen unsere Chancen im internationalen
Vergleich sehr gut.” Es gilt, Lade-Infrastruk-
turen und Know-how fiir das Netzmanage-
ment aufzubauen, Die Batterien miissen be-
deutend besser werden. Wichtig ist auch, die
Krifte des Marktes zu wecken und die Auto-
kadufer zu begeistern. Und nicht zuletzt muss
schon heute an die ben&tigte Fertigungstech-
nik gedacht werden. So fordert WZL- und IPT-
Direktor Prof. Fritz Klocke von der RWTH
Aachen, Modellproduktionen aufzubauen.
oEine Modellproduktion wére die ideale
Basis fiir alle Beteijligten, die erfordetlichen
Kompetenzen auf- und auszubauen.”

Ohne Initiativen und Projekte bewegt sich
nichts. Vieles ist allerdings schon im Gange,
wenn auch noch wenig koordiniert (nachzu-
lesen in der Sonderausgabe ,,Elektromobili-
tédt“*). Die OEM haben Biindnisse mit Batte-
rieherstellern geschmiedet, die Lithium-
lonen-Akkus und andere, innovative Tech-
nologien mit Hochdruck weiterentwickeln,
Hochschulen und Fraunhofer-Institute arbei-
ten am Thema. Zulieferer konzipieren elektri-
sche Antriebslésungen. Die Bundesregierung
hat sieben Modellprojekte ins Leben gerufen,
um das Zusammenspiel von Verkehrs- und
Energienetzen zu erforschen. OEM und Ener-
gieversorger kiimmern sich um Netze von
Ladestationen. Und nicht zuletzt betreiben
Regionen und Kommunen diverse Pilotpro-
jekte zur E-Mobilitdt, an denen Stadtwerke
und Energieversorger beteiligt sind,

Auf den ersten Blick sehr uniibersichtlich.
Doch das Vielerlei geht in die richtige Rich-
tung. Das wird am Beispiel kleiner, mutiger
Modellprojekte wie etwa in Nirtingen deut-
lich, die das Interesse an der Elektromobilitédt
anstacheln (Seite 31): Kaufern von Elektro-
rollern bietet die Stadt ihren Photovoltaik-
Strom zum kostenlosen Tanken an und hat
dafiir an zentraler Stelle drei Zapfstellen
installiert. Und im benachbarten Esslingen
kinnen E-Mobilisten ihr E-Mobil gegen
Gebiihr im Parkhaus auftanken - wihrend
des Einkaufsbummels.

B Olaf Stau
olaf.stauss@konradin.de

b Die abe |, Elek ilitet" steht zum Download auf
der Hamepage www.industriganzeiger.de berail




